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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
® Scheibenbremse 

® Die Erfindung betrifft eine elcktromechanisch bctatig 
bare Scheibenbremse (10). Um eine Bremsunterstutzung 
zu erzielen, schlagt die Erfindung vor, einen Reibbrems- 
belag (40) mit einer Fuhrung (44, 50) verschiebbar zu fuh- 
ren, deren Winkel zur Bremsscheibe (14) verstellbar ist. 
Eine von der drehenden Bremsscheibe (14) auf den gegen 
sie gedruckten Reibbremsbelag (40) ausgeubte Reibungs- 
kraft bewirkt eine Kraftkomponente in Richtung der Fuh- 
rung (44, 50), die bei schrag gestellter Fuhrung (44, 50) 
eine Andruckkraft des Reibbremsbelags (40) gegen die 
Bremsscheibe (14) und damit eine Bremsunterstutzung 
bewirkt. 
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Beschreibung 

Si and der Tcchnik 

(00011 Die Erfindung betriffi einc Scheibcnbrcnisc mil > 
den Merkmalen des Oberbegriffs des Anspruchs 1. 
|0002] Scheibenbremsen sind an sich bekannl. Sic wciscn 
cine Brenisscheibe sowie ublicherweisc zwei beiderseits der 
Bremsscheibe angeordnele Reibbrenisbelage auf. Die Reib- 
brenisbelage sind in eineni Bremssatiel aufgenonimen. Die 10 
meisien der heutc verwendeien Scheibenbremsen werden 
hydraulisch betaligl, d. h. die Reibbrenisbelage werden zuni 
Erzeugen eines Brcnisnioments hydraulisch gegen die 
Brenisscheibe gedruckt. Dabei isi es moglich, jeden Reib- 
bremsbelag mil eineni ihm zugeordneien Hydraulikkolben 15 
gegen die Brenisscheibe zu drucken. Eben falls isi es mog- 
lich, einen der beiden Reibbrenisbelage hydraulisch gegen 
die Brenisscheibe zu drucken unci den andercn Rcibbrcnis- 
belag durch eine uber den Brenissaliel uberiragene Reakti- 
onskrafi gegen die andere Seile der Bremsscheibe zu druk- 20 
ken. Der Bremssatiel ist in dieseni Fall als qucr zur Brenis- 
scheibe verschieblicher Schwinimsatiel ausgebildei. 
[0003] Auch isi vorgeschlagen word en, Scheibenbremsen 
elektromechanisch zu bet.at.igen. Hierzu wird beispielhafi 
verwiesen auf die WO 96/03301. Die Belaligungskjafi zum 25 
Drucken des einen Reibbremsbelags gegen die Brenis- 
scheibe wird in diesem Fall mil eineni Elekiromoior ubercin 
Roiaiions/Translaiions-Umseizungsgetriebe. beispielsweisc 
einen Spindeltrieb, auf den Reibbremsbelag ausgeubl. Die 
eleklroniechanischen Scheibenbremsen haben jedoch den 30 
Nachteil, dass sie zur Erzeugung einer ausreichend hohen 
Zuspannkraft (dies isi die Kraft, mil der der Reibbremsbelag 
gegen die Bremsscheibe gedruckl wird) und zuni schnellen 
Zuspannen und Losen, also zuni Erzielen einer ausreichend 
hohen Dynaniik, einen groBen und infolgedessen sen were n ft 
Elekiromoior benotigen. Dies isi unerwunscht. da sich die 
Scheibenbrenise nur schlechl im Innenraum einer Felge ei- 
nes Fahrzeugrades unierbringen lasst, wo sie ublicherweisc 
angeordnei ist Zudcm isi die Scheibenbrenise ublicher- 
weise an eineni Radirager angebracht und bildci eine unge- 4u 
federte Masse. Ein holies Gewichl der ungefedenen Masse 
wirkt sich nachleilig auf eine SlraBcnlage eines Fahrzeugs 
aus und isi deswegen unerwiinscht. Weiierer Nachieil be- 
kannier, elektroniechanischer Scheibenbremsen ist dercn 
hohe Stromaufnahmc, die ein eleklrisches Bordneiz eines 45 
Kraftfahrzeug erheblich belaslel. 

Vorleile der Erfindung 

|0004] Die erfindungsgemaBe Scheibenbrenise mil den 50 
Merkmalen des Anspruchs ] weisi eine Fuhrung fur den 
Reibbremsbelag auf, deren Winkel zur Brenisscheibe ver- 
siellbar ist. Es isi also eine Verschieberichiung des Reib- 
bremsbelags in ihreni Winkel zur Bremsscheibe beim Druk- 
ken des Reibbremsbelags gegen die Bremsscheibe versiell- 55 
bar. Wird der Reibbremsbelag zuni Bremsen gegen die rotie- 
rende Brenisscheibe gedruckt, ubt die Bremsscheibe cine 
Reibungskxafi auf den Reibbremsbelag aus, die parallel zur 
Brenisscheibe in deren Uinfangs- bzw. Sekanienrichtung 
und in Drehrichlung der Bremsscheibe gerichiei ist. Isi die 60 
Fuhrung des Reibbremsbelags in eineni von eineni rechien 
Winkel abweichenden. schragen Winkel zur Brenisscheibe 
versiellL bewirkl die von der Bremsscheibe auf den Reib- 
bremsbelag ausgeubie Rcibungskrati eine Krafikoniponenie 
in Langsrichtung der Fuhrung. Dicsc auf den Rcibbrcmsbc- 65 
lag einwirkende Krafikoniponenie driicki den Reibbremsbe- 
lag zusaizlich zu der von der Betatigungseinrichtung ausge- 
ublen Zuspannkrafi gegen die Brenisscheibe und erhoht da- 



iiril das Brcmsniouieni der erfindungsgemaBen Scheiben- 
brenise. Die Hohe der von der rolierenden Bremsscheibe als 
Folge der zwischen der Bremsscheibe und dem gegen sie 
gedruckien Reibbremsbelag uber die in ihreni Winkel zur 
Brenisscheibe vcrslellbaren Fuhrung auf den Reibbremsbe- 
lag ausgeubie, zusaLzlichc Andruckkrafi isi abhangig vom 
Winkel, in welchem die Fuhrung zur Bremsscheibe siehl. 
Die zusaizlichc Andruckkrafi bewirkl eine Brenisunterslut- 
zung der erfindungsgeniaBen Scheibenbrenise. es wird nur 
ein Teil der Zuspannkraft des Reibbremsbelags gegen die 
Bremsscheibe von der Beiaiigungseinrichiung aufgebracht. 
Die Hohe der Bremsunlersluizung isi durch Verslellung des 
Winkels der Fuhrung des Reibbremsbelags zur Brenis- 
scheibe einsiellbar. 

|0005] Die Bremsunlersluizung der erfindungsgeniaBen 
Scheibenbrenise hal den Voneil, dass eine gcringe Beiali- 
gungsenergic zu ihrer Beiaiigung ausreichi. We i t ere Voneil e 
sind cine hohe Dynaniik beim Zuspannen und Loscn. Hinzu 
koninil der Voricil, dass die Hohe der Bremsunlersluizung 
durch Verslellung der Fuhrung des Reibbremsbelags ein- 
siellbar und auch wahrend der Beiaiigung der Scheiben- 
brenise veranderbar isi. 

|0006] Die Unieranspruche haben vorleilhafie Ausgcstal- 
lungen und Weiterbildungen der im Anspruch 1 angegebc- 
nen Erfindung zuni Gegensiand. 

|0007] GemaB Anspruch 2 isi die Fuhrung fur den Reib- 
bremsbelag als Linearfuhrung ausgebildei, die den Reib- 
bremsbelag in Richtung der Brenisscheibe verschiebbar 
fuhrl. Eine solche Linearfuhrung kann beispielsweisc eine 
Slangen- oder einc Kulissenfuhrung sein. Die Linearfuh- 
rung kann eine Geradluhrung sein, was jedoch nicht zwin- 
gend isi. 

|0008] GemaB Anspruch 4 isi die Fuhrung so ausgebildei. 
dass der gegen die drehende Bremsscheibe gedruckie Reib- 
bremsbelag die Fuhrung in Richiung eines groBcr werden- 
den Winkels zur Brenisscheibe, d. h. im Sinne einer Verrin- 
gerung der Bremsunlersluizung, beaufschlagl. Dadurch 
wird eine Selbsiverstarkung der Bremsuni erst Lit zung ver- 
niieden, die bis zu einer Selbsthemmung, d. h. einem Blok- 
kieren der Scheibenbrenise fuhren kann. Diese Ausgestal- 
lung der Erfindung ermoglieht eine guie Dosieibarkeit der 
Scheibenbrenise und gewahrleisiel in jedeni Belricbszu- 
siand die Moglichkeil, die Bremsunierstiitzung mil geringer 
oder ohne Siellenergic zu verringern. und zwar bis auf Null. 
|0()09] Aufgrund Ihrer Bremsunlersluizung und ihrer ho- 
hen Dynaniik eignel sich die erfindungsgemaBe Scheiben- 
brenise zu einer eleklroniechanischen Bctaligung geniaB 
Anspruch 7. Es geniigi ein vergleichs weise kleiner Elektro- 
niotor mil geringer Stroniaufnahme und niedrigem Gewichl 
zuni Belaligen der Scheibenbrenise. Die Scheibenbrenise 
lnssi sich kleinbauend und leichl ausbilden, ihr Brenissaliel 
cinschlieBlich der eleklroniechanischen Beiaiigungseinrich- 
iung baui nur wenig groBer als ein Brenissaliel einer hydrau- 
lischen Scheibcnbreiiise. Dadurch lassi sich die erfindungs- 
gemaBe Scheibenbrenise innerhalb einer Felge eines Fahr- 
zeugrades unierbringen. 

Zeichnung 

1 00 10] Die Erfindung wird nach folge nd an hand zweier 
Ausfuhrungsbeispiele naher erlauierl. Es zeigen: 
10011] Fig. 1 einc Schnindarsicllung einer erfindungsge- 
maBen Scheibenbrenise mil Blickrichtung radial auf einc 
Bremsscheibe; und 

1 001 2] Fig. 2 einc abgewandcllc A usfuh rungs form der 
Scheibenbrenise aus Fig. 1 geniaB der Erfindung. 
[0013] Die Zeichnung isi als schemaiisiene und verein- 
fachie Darstellung zu verslehen. 
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Beschrcibung dcr Ausfuhrungsbeispiele 

j 001 4 1 Die in der Zcichnung dargesielllc, erfindungsge- 
niafic Scheibenbremse 10 weist einen Bremssaiiel 12 auf. 
dcr als Schwimmsatlel ausgebildel isu d. h. er ist qucr zu ei- 
ncr Brcinsscheibe 14 verschieblich. Die Scheibenbremse 10 
isi elckiromechanisch bctaligbar, sic wcisi cine Beialigungs- 
einrichlung 16 mil eineni Elekironioior IX und einem Spin- 
deliricb 20 auf. Der Elekironioior 18 isi als Hohlwellenmo- 
lor ausgebildel, er weisi cine Hohlwelle 22 auf, die eine 
ebenfalls mil 22 bezcichnete Muller des Spindeliriebs 20 
bildcl. Der Spindeltricb 20 isi reibungsarm als Kugelgcwin- 
deiricb ausgebildel. Er wcisi die Muucr 22 auf. die uber Ku- 
gcln 24 mil einer Spindel 26 in Eingriff siehi. Durch drchen- 
den Anlrieb der Muller 22 wird die Spindel 26 in axiaier 
Richtung verschoben. Die Muller 22 des Spindeliriebs 20, 
die zugleich die Weile 22 des Elekiromoiors 18 isi, isi liber 
ein Axial-Kcgclrollcnlagcr 28 in axialcr Richlung in cincm 
Motor- und Gcl.riebcgchausc 30 axial abgesliitzt und drch- 
bar gelagen. Das Moior- und Gelricbcgehausc 30 isi Be- 
st andiei I des Bremssaiiels 12. Es isi auch mo&lich, das Mo- 
ior- und Getriebegehause 30 am Bremssaiiel 12 anzuflan- 
schen, beispielsweise anzuschrauben. 

10015] An eineni der Bremsscheibe J4 zugewandien Ende 
der Spindel 26 isi eine Briicke 32 befestigl. die ein .Toch 34 
und zwei Schcnkel 36 auf weist. Die Brticke 32 isi in der 
Mine ibres Jochs 34 siarr mil der Spindel 26 vcrbunden. Die 
beiden Schcnkel 36 der Briicke 32 stehen in Richlung der 
Bremsschcibe 14 vom Joch 34 ab. An freicn, dcr Brems- 
scheibe 14 zugewandien Enden der Schcnkel 36 der Briicke 
32 sind Rollen 38 drehbar gelageru mil denen die Briicke 32 
an einer der Bremsscheibe 14 abgewandten Seite eines ver- 
schiebbaren Reibbremsbelags 40 anliegt. 
|0016] Der verschiebbare Reibbremsbelag 40 isi zwischen 
der Briicke 32 der Beialigungseinrichlung 16 und der 
Bremsschcibe 14 im Bremssatt.el 12 angeordnct. Zum Beta- 
ligen der Scheibenbremse 10 wird der Elekironioior 18 in ei- 
ner Zuspannrichtung besiromu wodurch sich die Welle 22 
des Elekiromoiors 18 drehl. Durch ihre Drehung verschicbi 
die Welle 22, die zugleich die Muller 22 des Spindeliriebs 
20 isi, die Spindel 26 in Richtung der Bremsscheibe 14. 
Uber die Briicke 32 driickt die Spindel 26 den verschiebba- 
ren Reibbremsbelag 40 gegen die Bremsscheibe 14. Durch 
das Driicken des Reibbremsbelags 40 gegen die eine Seile 
der Bremsscheibe 14 wird der als Schwimnisatiel ausgebil- 
dete Bremssaiiel 12 quer zur. Bremsscheibe 14 verschoben 
und driickt dadurch einen auf der gegeniiberliegenden Seile 
der Bremsscheibe 14 unbeweglich im Bremssaiiel 12einlic- 
genden, festen Reibbremsbelag 42 in an sich bekannier 
Weise gegen die andere Seile der Bremsschcibe 14. Die von 
beiden Seiien gegen die Bremsscheibe 14 gedriickien Rcib- 
bremsbelage 40, 42 iiben ein Bremsnioinent auf die Brems- 
scheibe 14 aus, sic bremsen die Bremsscheibe 14. 
1 001 7] Zum Verringern des Bremsiuomenls odcr zum 
voilsiandigen Losen der Scheibenbremse 10 wird dcr Elek- 
ironioior 18 in einer Ruckdrehrichiung bestroiiu, so dass 
sich die Reibbremsbelage 40, 42 von dcr Bremsschcibe 14 
losen und die Bremsscheibe 14 frei drehbar ist. 
|(K)18] Dcr mil dcr Beialigungseinrichlung 16 gei!en die 
Bremsscheibe 14 driickbarc Reibbremsbelag 40 isi zum 
Driicken gegen die Bremsscheibe 14 und zum Abhcben von 
der Bremsscheibe 14 mil einer Fiihrung 44 verschiebbar im 
Bremssaiiel 12 gefuhrt. Die Fiihrung 44 isi im dargesiellien 
und beschriebenen Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung als 
Kulisscnfiihrung 46. 50 ausgebildel. Dcr Reibbremsbelag 40 
weist einen beziiglich der Bremsscheibe 14 radial nach au- 
Ben siehenden Kuiissenzapfen 46 auf. Der Kulissenzapfen 
46 liegt in einer Nut 50 in einem Verstellrad 48 ein, die ra- 
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dial in dent Versiellrad 50 angebrachi isi. Die Nui 48 bildei 
eine Kulissenbahn. in der der Kulissenzapfen 46 und damil 
der Reibbremsbelag 40 verschiebbar isi. Das Versiellrad 48 
ist uni eine gedachlc Drehachse drehbar im Bremssaiiel 12 
5 gclagerl. Die Drehachse verlauli parallel, im dargesiellien 
Ausfuhrungsbeispiel radial zur Bremsscheibe 14. Das Ver- 
siellrad 48 weist eine Vcrzahnung 52 nach Art eines Zahn- 
rads an scincm Untfang auf, wobei die Verzahnung 52 auf 
einen Umfangswinkel von ca. 90° unterbrochen ist. Mil dcr 

10 Verzahnung 52 des Versielirads 48 kainml ein Zahnrad 54, 
das drehfesi auf eine Abrriebswelle eines zweiten Elekiro- 
moiors 56 aufgesetzl isi. Der Elekironioior 56 kann bei- 
spielsweise als Schritimoior odcr als Getricbemoior mil an- 
gcflanschtem (Planelen-)Geiriebe ausgebildel sein. 

15 |0019 1 Auf einer dem Betrachler abgewandlen, beziiglich 
der Bremsschcibe. 14 radial inneren Seile des Reibbremsbe- 
lags 40 isi eine zwciie. mil der vorsichend beschriebenen 
Fiihrung 44 ubcrcinstimmcndc. Fiihrung dcckuni;sglcich an- 
geordnci. Diesc zwciie Fiihrung ist vom Reibbremsbelag 40 

20 und dem Bremssaiiel 12 verdeckl und deswegen in dcr 
Zcichnung nichi sichtbar. Sic weisi ebenfalls ein Versiellrad 
auf. das urn diesclbe Drehachse wie das sichibarc Versiell- 
rad 48 drehbar ist. In eine Kulissenbahn dieses Versielirads 
greift ein beziiglich der Bremsscheibe 14 vom Reibbrems- 

25 belag 40 radial nach innen absiehender, mil dem sichlbaren 
Kulissenzapfen 46 gleichachsiger Kulissenzapfen ein. Die 
beiden Verslellrader 48 sind gemeinsam synchron verslell- 
bar. ihre Kulisscnbahnen 50 sind slets deckungsgleichT^so 
dass die Kulissenzapfen 46 auf der radial auBcren und der 

30 radial inneren Seile des Reibbremsbelags 40 slets in dersel- 
ben Richtung verschiebbar gefuhrt sind. Zum gemeinsamen, 
syrichronen Versiellen kbnnen die beiden VersielLrader 50 
auf einer genieinsamen Welle drehfesi angebrachi sein. Im 
dargesiellien Ausfuhrungsbeispiel weisi der zweile Elekiro- 

35 motor 56 auf beiden Slirnseilen ein Zahnrad 54 auf. die mil 
der Verzahnung 54 der Verslellrader 50 kammen. Die beiden 
Zahnradcr 52 des zwei i en Elekiromoiors 48 sind drehfesi 
auf einer gemeinsamen, beidseilig aus dem Elcktromotor 56 
vorstehenden Abtriebswelle angebrachi. 

4u 1 0020] Durch Bestromen des zweiien Elekiromoiors 56 
lassen sich die Verslellrader 50 auf der radial auBeren und 
der radial inneren Seile des Reibbremsbelags 40 verschwen- 
ken und dadurch die Kulissenbahn 52 in ihrein Winkel zur 
Bremsscheibe 14 versiellen. 

45 |0021] Zur Erlauierung der Funk l ion der verslellbaren 
Fiihrung 44 des Reibbremsbelags 40 wird nachfolgend eine 
Drehung der Bremsscheibe 14 in Richtung des Pfeils 58 an- 
genommen. Zum Bremsen wird wie weiier oben beschrie- 
ben durch Bestromung des Elekiromoiors 18 der verschieb- 

50 bare Reibbclag 40 mil der Beialigungseinrichlung 16 gegen 
die Bremsschcibe 14 gedriickl. Der Reibbremsbelag 40 be- 
wegt sich dabei in Richtung der Kulissenbahn 50. Das Ver- 
stellrad 48 wird wie in Fig. 1 dargestellt so verdrehi. dass die 
Kulissenbahn 50 schrag in Drehrichtung 58 der Brems- 

55 scheibc 14 zur Bremsscheibe 14 verlaufi. Der Reibbremsbe- 
lag 40 wird dadurch beim Driicken gegen die Bremsscheibe 
14 schrag mil einer Komponenie in Drehrichiung 58 der 
Bremsschcibe 14 auf die Bremsscheibe 14 zu verschoben. 
Die drehendc Bremsschcibe 14 iibi eine Reibungskrafl auf 

60 den gegen sic gedriickien Reibbremsbelag 40 aus, die paral- 
lel zur Bremsschcibe 14 in deren Umfangs- bzw. Sekanien- 
richiung und in Drehrichiung 58 der Bremsschcibe 14 ge- 
richlct isL Diesc Reibungskrafl bewirkt aufgrund der schrag 
zur Bremsscheibe 14 gesiellien Kulissenbahn 50 eine Krafl- 

65 komponenie in Langsrichiung dcr Kulissenbahn 50. Diesc 
Krafl komponenie in Langsrichiung der Kulissenbahn 50 be- 
wirkl wiederum eine zusaizlich Andruckkrali des Reib- 
bremsbelags 40 gegen die Bremsscheibe 14, die die Zu- 
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spannkrafi dcr erfindungsgemaBen Scheibenbremse 10 er- 
hohl. Die Scheibenbremse 10 weist eine Bremsunlerslui- 
zung auf. ihre Betaligungseinrichiung 16 erbringl nur einen 
Tcil der den Reihhremshelag 40 gegen die Brcmsscheibc 14 
druckenden Zuspannkraft. Der anderc Teil der Zuspannkraft 5 
des Reibbrenisbelags 40 gegen die Brcmsscheibc 14 wird in 
bcschriebencr Weise von der rotierenden Brcmsscheibc 14 
als Folge der Reibungskrafi zwischen der Bremsscheibe 14 
und deni Reibbrenisbelag 40 uber die schrag zur Brems- 
scheibe 14 gesiellte Fuhrung 44. 50 aufgebracht. Der nichi 10 
von der Betaligungseinrichiung 16 aufgebraehle Teil der 
Zu spannkrafi isi uni so groBer, je weiler die Kulissenbahn 
50 von einer zur Bremsscheibe 14 rechiwinkligen Ausrich- 
lung weg in Richiung eines zunehmend spitzer werdenden 
Winkels in Drehrichtung 58 der Brentsscheibe 14 versielli 15 
wird. Durch eine solche Versiellung der Kulissenbahn 50 er- 
hoht sich die durch die Reibungskrafi zwischen der Brems- 
scheibe 14 und deni Reibbrenisbelag 40 bewirktc Andruck- 
krafl des Reibbrenisbelags 40 gegen die Bremsscheibe 14 
und damii die Bremsunlersluizung der erfindungsgemaBen 20 
Scheibenbremse 10. Die Hone der Bremsunierstulzung isi 
somil durch Verstellcn des Winkels der Kulissenbahn 50 zur 
Bremsscheibe. 14, also durch Verschwenken des Versiell- 
rads 48 mil dem zweilen Elektromolor 56 ein si ell bar. 
1 0022] Das Versiellrad 48 der erfindungsgemaBen Schei- 25 
benbremse 10 isi so dichl an der Bremsscheibe 14 angeord- 
net. dass bei maximaler Andriickkraft des Reibbrenisbelags 
40 gegen die Bremsscheibe 14 und bei maximal abgenuiz- 
leni Reibbrenisbelag 40 der Kulissenzapfen 46 nichi uber 
die gedachle Drehachse des Verslellrads 48 h in weg in Rich- 30 
rung zur Bremsscheibe 14 verschoben wird. Der Kulisscn- 
zapfen 46 befindei sich also immer auf einer der Brems- 
scheibe 14 abgewandten Seile der Drehachse des Verslell- 
rads 48. im Ex i rem fall isi der Kulissenzapfen 46 koaxial zur 
Drehachse des Verstellrads 48. Dadurch beaufsehlagl die 35 
von der Bremsscheibe 14 auf den Reibbrenisbelag 40 ausge- 
ubie Reibungskrafi das Verstellrad 48 uber den Kulissenzap- 
fen 46 mil einem Drehmomenl, das in Richiung eines groBer 
werdenden Winkels zwischen der Kulissenbahn 50 und der 
Bremsscheibe 14 wirkt. Die von der Bremsscheibe 14 auf 40 
den Reibbiemsbelag 40 ausgeuble Reibungskrafi beauf- 
sehlagl das Versiellrad 48 also im Sinne einer Verringerung 
der Bremsunlersluizung. Eine Selbstverstarkung der Brems- 
unlersluizung wird vermieden und das Verstellrad 48 lassi 
sich monienlenfrei in Richiung einer rechiwinkligen A us- 45 
richi ung der Kulissenbahn 50 zur Bremsscheibe 14 ruckslel- 
len, in der die Bremsunlersluizung Null isi. 
(0023] Bei umgekehrier Drehrichtung der Bremsscheibe 
14 (Riickwartsfahrt) wird bei Beiaiigung der Scheiben- 
bremse 10 das Verstellrad 48 in entgegengeselzler Richtung SO 
wie in der Zeichnung dargestellt verschwenkt. Die Brems- 
unierstulzung der Scheibenbremse 10 isi deswegen dreh- 
richiungsunabhangig. 

10024], Im Unterschied zu Fig. 1 weist, die in Fig. 2 darge- 
st elite Scheibenbremse 10 zwei Versielirader 48 ansielie von 55 
einem Versiellrad 48 auf. die nebeneinander angeordnet. 
sind. Wie in Fig. 1 weisen die beiden Versiellrader 48 je- 
weils eine Kulissenbahn 50 auf, in der ein Kulissenzapfen 
46 des. Reibbrenisbelags 40 verschiebbar einliegi. Die bei- 
den Versiellrader 48 weisen eine Verzahnung 52 auf, die mil 60 
einem Zahnrad 54 des zweilen Eleklroniolors 56 kammt. so 
dass die beiden Versiellrader 48 genieinsam und synch ron 
miteinander schwenkbar sind. Die Kulissenbahnen 50 der 
beiden Versiellrader 48 sind auf diese Weise stets parallel 
zucinandcr ausgcrichlcL sic bilden cine Parallclfuhrung 44, 65 
50 fur den Reibbrenisbelag 40. Wie in Fig. 1 sind auch in 
Fig. 2 auBer den beiden sichtbaren Verstellradern 48 auf der 
radial auBeren Seile des Reibbrenisbelags 40 zwei weitere. 



ebensolche. nichi sichtbare Versiellrader deckungsglcich auf 
der radial inneren Seile des Reibbrenisbelags 40 angeordnet . 
Die Parallelfiihrung 44, 50 des Reibbrenisbelags 40 der in 
Fig. 2 dargeslellien Schei benbrenisc 10 venneidel ein Kip- 
pen des Reibbrenisbelags 40. Die Versiellung der Fuhrung 
44 crfolgi in gleicher Weise wie in Fig. 1 und bewirkt eine 
Brenisunierstulzung. wie sic zu Fig. 1 beschrieben worden 
isi. Zur Vermcidung von Wiederholungcn wird insoweil hin- 
sichtlich Fig. 2 Ausfuhrungen zu Fig. 1 verwiesen. Fiirglei- 
che Bauieilc sind in Fig. 2 ubereinsiimmende Bezugszei- 
chen verwendet. 

Palcnianspruchc 

1. Scheibenbremse. mil einem Reibbrenisbelag und 
mil einer Bclaiigungseinrichlung. mil der zur Erzeu- 
gung eines Bremsmonients der Reibbrenisbelag gegen 
die Brcmsscheibc driickbar isi. dadurch gckennzeich- 
net, dass die Scheibenbremse (10) eine Fuhrung (44, 
5B) fur den Reibbrenisbelag (40) aufweisl, deren Win- 
kel zur Bremsscheibe (14) vcrsiellbar isi. 

2. Scheibenbremse nach Anspruch 1. dadurch gekenn- 
zeichnei. dass die Fuhrung (44, 50) als Linearfubrung 
ausgebildet isi. 

3. Scheibenbremse nach Anspruch 1, dadurch gckenn- 
zeichnei, dass die Scheibenbremse (10) ein schwenk- 
bares Fuhrungselement (48) aufweisu das die Fuhrung 
(44. 50) fur den Reibbrenisbelag (40) aufweisl. 

4. Scheibenbremse nach Anspruch 1 , dadurch gckenn- 
o zeichnel, dass die Fuhrung (44, 50) so ausgebildel isi, 

dass der gegen die Bremsscheibe (14) gedrlickte Reib- 
brenisbelag (40) die Fuhrung (44) in Richtung eines 
groBer werdenden Winkels zur Bremsscheibe (14) be- 
aufsehlagl. 

5. Scheibenbremse nach Anspruch 1. dadurch gekenn- 
zeichnei. dass die Fuhrung ('44. 50) als Parallelfiihrung 
ausgebildel isi., die den Reibbrenisbelag (40) parallel 
zur Brcmsscheibc (14) verschiebbar fuhrl. 

6. Scheibenbremse nach Anspruch 5. dadurch gekenn- 
zcichnet, dass die Scheibenbremse (10) zwei gemein- 
sam schwenkbarc Fuhrungselemente (48) aufweisL die 
die Fiihrung (44. 50) fur den Reibbrenisbelag (40) auf- 
weisen. 

7. Scheibenbremse nach Anspruch 1. dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Betaligungseinrichiung (16) einen 
Elekiromoior (18) und ein Rotations/Translalions-Um- 
seizungsgetriebe (20) zum Driicken des Reibbrenisbe- 
lags (40) gegen die Bremsscheibe (14) aufweisl. 
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